Das Elektronische Getriebe von Uhlenbrock
Kennen sie es schon??

|B) Uhlenbrock Elektronik:

EGB 52 200 [N [Fo JFoclFAc)noic) ATl
Elektronisches Getriebe
Fir alle Motoren, auller Glockenankermotoren.

Eigenschaften

Das elekironische Getriebe reduzieri die Hichstgeschwindigkeit und sorgt fir langsames
Anfahren, auch wenn der Fahrstrom pldtziich eingeschaltet wird. Verbesserte Langsamfahr-
sigenschaften und hithere Durchzugskraf bei langsamer Fahrt fallen speziell bei Rangierfahrien
positiv auf. Die Lok hat zudem verbesserte Auslaufeigenschaften, da der Motor nicht mehr elek-
trisch gebremst wird. Bei Wechselstromicks beseitigt das EGB die unangenehmen Bocksprings
beim Fahririchtungswechsel,

Der Bausteln wird in das Fahrzeug eingebaut. Uber zwei kisine Drehregler sind Hochstgeschwin-
digkeit und Beschlaunigung nach sigenen Winschen leicht einstellbar,

Bei Wechselsiromlokomativen kann das elektronische Getriebe zusatzlich zum Fahrrichtungs-
umschalier aingebaut wardan. Alternativ kann auch der Uhlenbrock Fahririchtungsumschalter
FRU-M mit integriartem EGB verwendet werden. Er wird als Ersatz fur den mechanischen Um-
schalter singebaut.

Hinweise

Bed Lokomotiven mit hoher Stromaufnabme kann sich der Baustein stark erwarmen.

Die mit dem EGB ausgeristeten Lokomotiven konnen besonders beim Anfahren leicht brumman.
Dieses schadet den Motoren in keiner Weise.

Beid einigen Lok-Fahrpult-Kombinationen kann es vorkommen, dass sich mit dem EGB keine
befriedigenden Fahreigenschaflen erzielen lassen, Daber ist das Ausprobieren vor dem Einbau
dringend zu empfehlen.

Technische Daten

Fahrspannung: manx, 0-18 V
Fahrstrom. 15A
MalBe: 18x 12,5 x5 mm

Einstellung

Bei analeg betriebenen Anlagen kann das elek-
tronische Getriabe vor dem Einbau ins Fahrzeug i |-t ———
passend eingestellt werden, i i
Dazuwird der Baustein gemal der Skizze anden T
Fahrstromkreis angeschlossen, auf dem das peangs  schwan
umzurisiende Fahrzeug steht. l
Der entsprechende Fahriransformator wird auf
Hochsigeschwindigkeit gestelit Testaubay

Stellen Sie beide Potentiometer so ein, dass die

abgeflachie Seite; wie in der Zeichnung, oben ist. Durch Drehen des Polentiometers P1 nach
rechts wird die Hochstgeschwindigkeit der Lok reduziert. Mit dem Potentiometer P2 kann die
Beschleunigung der Lok fesigelegt werden: In der Ausgangssieliung (flache Seite nach oben)
ist die Vierztgerung ausgeschaltel, Drehen nach rechts vedangert die Beschleunigungsstrecke.
Hinweis: Beim Einstellen einer Wechselstromlok kann die Fahririchtung wahrend der Einstellar-
beiten nicht umgeschaltel werden,

Einbaubeispiel hier im Oeltennder der 01 (origifddo neue Ausfihrung ohn
Schnittstelle). Beim Kohletender muss das Loch iew{ht zum Rechteck au
gefeilt werden um dort das Getriebe einzusetzen.
Das Getriebe ist beim Einbau gut nach allen Seitelsolieren.
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Einbau

Sobald Sie mit den Einstellungen zufriieden sind, kann der Baustein gemah der entsprechenden
Skizze in die Lok eingebaut werden.
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Anschiuss bei Digital

Uberprifen Ske den korrekien Einbau mil einem Durchgangsprifer oder ginem Chmmeter. Achten
Sie auch bei der Platzierung des Bausteins im Fahrzeug darauf, dass nirgendwo eine leitende

- Verbindung entsteht] Stellen Sie sicher, dass auch nach Schlieffen der Lok keine Kurzschlisse
entstehan-kénnen und keine Kabel gingeklemml werden.

Ein Kurzschiuss im Bereich von Motor, Beleuchtung, Schieifer und Radsétzen
zerstort den Baustein und eventuell die Elektronik der Lokl

Der Baustein hat den Vorteil das auch analoge LoKgorbildgerecht
langsames anfahren und nicht mehr durchdrehen undié Haftreifen
verlieren. Dieses wird tiber P2 eingestellt. Uber Pird die
Hdchstgeschwindigkeit geregelt, das ist nur bei Dsel- und E-Lok
erforderlich, um die Geschwindigkeit den Dampfloksanzupassen.
Das Licht ist gleich da und der Motor dreht langsamhoch.

-

Bei diesem Tender wird die Drossel vom roten Katglelotet und mit dem
orange Kabel
vom Getriebe verbunden. Die anderen Kabel vom &triverden Farben glei
auf gelotet
( rot> rot und schwarz >schwarz)

Wir habe jetzt 6 Fahrzeuge in einem Versuch umgeriist und tber zwei
Jahre auf Ausstellungen getestet. Es sind nicht nideu sondern auch alte
umgebaut worden.

Das Ergebnis hat uns Uberzeugt. Es musste keins d&rFahrzeuge nach del
Ausstellungen neu mit Haftreifen besttickt werden, we es sonst der Fall wal
Die 01 fahrt problemlos mit einem 7 Wagenschnellzugn, was sie vorher
nur zweimal gemacht hat und dann fehlten ihr die Héreifen.

Als Schlussfolgerung aus dem Versuch werden jetzielnachstem 9 Loks
dran glauben mussen.

Es wird von uns empfohlen fur die Geschwindigkeitsinstellung einen
Tachowagen der Fa. Fleischmann zu benutzen. Lok soVoreinstellen und
dann mit Last (Zug) Feineinstellung vornehmen.
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Hier das ganze bei eine Lok mit DSS (8 polig)
1 = orange vom EGB
2 und 8 gebrickt = rot vom EGB
4,5 und 6 gebrickt = schwarz von EGB
Eingebaut wie ein Lokdecoder zum Stecken.

Bei dieser Lok von Roco ist es auch ratsam P1 eirsgtellen.
(Geschwindigkeit drosseln da sonst 200 km/h ereickterden)

Der Umbau der alten Piko -Tender auf den Ersatednton PMT mit
erhohter Zugleistung und besseren Laufeigenschdieses wird durch das
hohe Eigengewicht und dem zusétzlichen Ballastdgaerc(siehe im Bild)
erreicht. Wir empfehlen gleich den zweiten RadsaitzHaftreifen
mitzubestellen und einzusetzen, als Kraftausglaidtbeide Antriebsachsen
des Tenders. Es folgen noch der Einbau der elaktoen Getriebes von
Uhlenbrock, dieses passt genau auf dem Motor. &S &ber auch noch ein
Minidecoder eingebaut werden.
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Antriebssatz fir Tender der Baureihen 01 und 41
(aus ehemaliger DDR-Produktion)

Einbauanleitung Bestell-Nr. 32201

Das Gehiuse des Tenders w1rd durch ‘Qpn:wzn ahgennmmen und na(h oben abzopen .
Der Antriebsblock wird nach dem Losen der Schraube vom Unterteil setrannt.

Als niichstes wird die Kupplungshelterung entfemt . Dazu wird die Halterung auf der
OUberseite des Unterteils autzebogen und nach unten herausgezogen,

Dic stromfithrenden Xontaktbalinen verbleiben am Unterteil

Anseliliclond swerdon wie in der Skizere schraflienen Teile rit enem SMoss

entfernt urd die Schninstellen paplitter

Machdem an der Vorderscite ( siche Pfeil) die Dohrung von oben mit 1.8 mm

aufgehohrt wiirde. kann der neve Antriebsblock eingepasst werden. Nach Eindrehen der
vorderen Befestigungsschraube [ lange Schraube) kann cas

Loch fir die hintere Befestigung mit 1.8 mm von unten gebchri werden | mdem der neue
Rabmer als Bohrlehre diznt,

Mit der hirteren Befestigungsscaraube wird gleichzeitig dnc neve Kupplung

befestigt, wobel die Hiilse vorlier aufl Jic Schraube gesteckt wird und anschlisBend mit der
Kupplung angeschraubt wird.

Dann miissen noch die sromfithrenden Kontaktieile mit dem reuen

Antrieb verbunden werden. Das geschieht durch Abwinkeln der Kantaktbahnen

hinter der lztzien Befestigung im Kunsistoffunterteil.

In das Gehituse miissen noch die neuen Ballasigewichte mit Kontakt eingekleht

werden,  Dabui st bei den seitlichen Gewickien zu beazhten, das dic Rastnasertlichen 1m
Gehftuse sy cugingliclh sind.

Bevor als letztes das Gehfiusa anfesetzt wird, bite tiberpritfen, das allz
Stromabnehmersehleifer auf den Lanfflichen der Rider richig aufliegen

Nach langerer Betrichszeit ist ein Olen/Feten aller routicrenden Teile notwendig. Fiir diese
Arbeiten 15t nur siure- und harzireies Ol zu verwenden.

Wir wiinschen gute Fahrt! !

Zum Nachritsten mit einen zweiten Hafiradsatz bisten w:r (Eu,wn einzeln
unter der Bestell-Nr, 22201-11 an







Es folgt nun der Einbau des elektronischen Getriebes von Uhlenbrock. Um den
sicheren Lauf der Fahrzeuge zu gewahrleisten ist es ratsam Lok und Tender durch
Drahtbriicken zu verbinden.

Achtung noch eine Hinweis nach Riicksprache mit dem Hersteller: Sollte der Motor
im Probelauf ohne last warm werden, ist der Sitz des Motors zu priifen. Bei uns
war der Motor auf der hinteren Seite in der Halterung lose und die Schnecke hatte
dort leicht geklemmt bei laufen.

Wir haben den Motor dort in der Halterung neu befestigt und seit dem keine
Probleme mehr.




